
Paris 1997: Unfall mit Lady Diana 

In der Nacht zum 31. August 1997 prallte der von Henri Paul gesteuerte Wagen, in dem 

Diana mit ihrem damaligen Lebensgefährten Dodi Al-Fayed und dessen Leibwächter 

saßen, mit überhöhter Geschwindigkeit gegen einen Pfeiler im Autotunnel unter der Place 

de l’Alma in Paris. Diana starb an den Folgen innerer Verletzungen.  

https://de.wikipedia.org/wiki/Diana,_Princess_of_Wales 

Folgende Informationen aus dem detaillierten Bericht des STERN: 
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https://www.stern.de/lifestyle/leute/lady-dianas-todesfahrt--vom-hotel-ritz-bis-zum-alma-tunnel-
32668936.html 

Die Strecke mit dem Schleudermoment ist im Bereich der intensivsten Strahlung, die hier 
reflektiert an der Keramikoberfläche auftritt, die offensichtlich übertriebene Bremsung 

wurde ebenso hier eingeleitet – ob sie auf eine Reaktion der Mitfahrenden hin geschah, 
wird nirgends diskutiert. Eine solche ist aber unter den gegebenen Bedingungen 

wahrscheinlich..  

https://www.stern.de/lifestyle/leute/lady-dianas-todesfahrt--vom-hotel-ritz-bis-zum-alma-tunnel-32668936.html
https://www.stern.de/lifestyle/leute/lady-dianas-todesfahrt--vom-hotel-ritz-bis-zum-alma-tunnel-32668936.html


Verlauf der Fahrt mit der Kollisionen rechts, den beiden Bremsspuren von 19 m und 32 m 

und der Einfluss von Strahlung von links-vorn dargestellt.

 

Der Mercedes hat den Fiat klar überholt und ist währenddessen bremsend ins 

Schleudern geraten. 

Ob dies tatsächlich auf ein technisches Problem mit dem Fahrzeug zurückgeht, ist nicht 
bekannt, auch nicht, wie weit die Verkehrssicherheit des Autos aufgrund eines früheren 

Unfalls tangiert war. Die Geschwindigkeit lag bei um 100 km/h. 

The S-280 had a reinforced chassis and roof, which, in theory, would help prevent it from 

collapsing. It was also equipped with front and rear crumple zones (sections of the car 
explicitly built to absorb the shock and energy of a collision), anti-lock brakes, and 

electronic traction control. On board was an Electronic Stability Program (ESP), a 
computer-controlled safety feature that detects when a car is skidding and automatically 

applies the brakes to specific wheels to counteract the skid and stabilize the vehicle. 

Unfortunately, the paparazzi didn't take the bait and chased the real S-280 through the 

streets of Paris. Early claims suggested the Mercedes was traveling over 100 mph 

(possibly as high as 120 mph), but the police concluded it was closer to 60 mph. 

The car hit the bridge pillar so hard it forced the radiator into the front seat and caved 

the roof in (despite the extra reinforcement). One safety expert said it wasn't "so much 
the speed of the car, but the angle of impact" and pointed to the roof as a car's weakest 

point. A Mercedes-Benz spokesman said the accident was too "catastrophic" for the S-

280's safety systems to manage. 

Police found that Henri Paul (the driver) was both drunk and taking prescription anti-
depressants at the time of the crash, and in the end, ruled that both Paul and the 

paparazzi were grossly negligent for the "unlawful killings" of all involved. However, no 
one was formally charged. Furthermore, the jury believed that if Diana and Dodi Fayed 

had worn seatbelts, they may have saved their lives. 

https://www.slashgear.com/1463250/car-responsible-princess-diana-death/ 



Elektrosmog im Unfallablauf 

Unfalltunnel mit Sender in Tunnelmitte - auf der Gegenfahrbahn: 

 

 

Dieser Tunnel ist seit 

Jahren schlecht 

unterhalten, keine 

Erneuerungen 

erkennbar auf den 

street-view-Bildern von 

2022 

Der Sender dürfte mit 

grosser 

Wahrscheinlichkeit seit 

Anbeginn dort montiert 

sein. 

 

 

 

 

 

 

Die Gegenspur mit dem Sender in Tunnelmitte, wobei auch bei AFNR die 

Ortsangaben summarisch sind. 

https://www.cartoradio.fr/index.html#/cartographie/all/lonlat/2.300757/48.

864494 



 

Einzige Struktur, die nicht mit der (seitlichen) Beleuchtung zu identifizieren ist 

 

Der alkoholisierte Fahrer ist frontal exponiert zur reflektierten Strahlung im 

Moment vor der Kollision mit dem Fiat 

 



Die keramischen Oberflächen reflektieren: 

 

Im hier dargestellten Winkel, im Ablauf der letzten Sequenz dieser Fahrt:  

  

Es wird von keiner weiteren Kollision mit dem Fiat gesprochen, es sind keine 

Trümmerteile der Fahrzeuge gefunden worden, der Mercedes war offensichtlich 

noch lenkbar – der Schleudervorgang hat somit eine andere Ursache. 

Die unmittelbare Vorstrecke ist durch Strahlung belastet aufgrund der 

Reflexionen an den Keramikplatten. 

Die mittigen Tunnel-Stützen sind hier weit auseinander und die Tragstruktur 

schwächer als bei der mittleren Partie. 



 
Der Sender am Mittelträger strahlt in den geometrischen Verlauf des Tunnels. 

Der durch den hohen Alkoholpegel geschwächte / vorbelastete Mann hatte die 

vorherige Fahrt von 2.3 km Länge unter den sehr schwierigen Voraussetzungen 

(s. Beitrag STERN) mit 4 rechtwinkligen Kurven ohne Kollision und ohne 

Kontrollverlust bestanden.  

Hier wird ein zentrales Indiz für koordinatorische Probleme unter den 

beschriebenen Bedingungen dokumentiert, welches in dieser Intensität erst in 

der letzten Sekunde aufgetreten ist: eine lokale zusätzliche Funkbelastung. 

Zum Vergleich: Aktuellere Aufnahmen der Pariser Sendeinfrastruktur  

Typologisch 

identischer 

Auftritt der 

Sender im heute 

ausschliesslich 

für Radfahrer 

genutzten 

Tunnel der Voie 

Georges 

Pompidou  

 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Tunnel_des_Tuileries#/media/Fichier:Tunnel_@_Voie_Georg

es_Pompidou_@_Berges_@_Paris_(32308680365).jpg 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Tunnel_des_Tuileries#/media/Fichier:Tunnel_@_Voie_Georges_Pompidou_@_Berges_@_Paris_(32308680365).jpg
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https://www.radiofrance.fr/franceinter/la-voie-georges-pompidou-histoire-d-une-

autoroute-urbaine-1385507 

Zum Verständnis der Abläufe bei solchen Unfällen:   

Niels Kuster et al. NFP 57:  http://www.snf.ch/SiteCollectionDocuments/nfp/nfp57/nfp57_synthese_d.pdf  

Mobilfunk bewirkt Veränderungen der Hirnströme 

Einwirkungen von Strahlung auf Prozesse im Gehirn:     https://www.diagnose-funk.org/aktuelles/artikel-

archiv/detail?newsid=2257 

M. Mevisssen / D. Schürmann: Manmade Electromagnetic Fields and Oxidative Stress—Biological Effects and 

Consequences for Health.  https://www.mdpi.com/1422-0067/22/7/3772 

«Der unklare Unfall in der Verkehrsmedizin» (AGU-Seminar 2015) Dr. Ulfert Grimm Fachbereich 

Verkehrsmedizin Institut für Rechtsmedizin St.Gallen     http://agu.ch/1.0/pdf/agu-seminar15.pdf 

«Wirkungen des Mobil- und Kommunikationsfunks» Eine Schriftenreihe der Kompetenzinitiative zum Schutz von 

Mensch, Umwelt und Demokratie e.V.  

https://www.diagnose-funk.org/publikationen/dokumente-downloads/kompetenzinitiative-broschuerenreihe 

Wirkungen von Elektrosmog auf Verkehrsunfälle: https://www.hansuelistettler.ch/elektrosmog/elektrosmog-im-

verkehr/studie 

Keine Messung von Sendeleistungen 5G:  https://www.gigaherz.ch/5g-alarmierende-resultate-erster-

testmessungen/ 

Funktionsweise von 5G-Antennen:     "Understanding Massive MIMO in roughly 2 minutes":   
https://www.youtube.com/watch?v=XBb481RNqGw  

Visualisierung der 5G-spezifischen Reflexionen, von Ericcson:  https://www.youtube.com/watch?v=yTbUSXJ8M-8 

5G-Adaptiv reagiert auf Kollektiv-Verkehrsmittel: https://www.youtube.com/watch?v=pTKa_cEGvJA                               

Bellinzona:                                                        https://www.youtube.com/watch?v=ekCtC7vJ7Ew 

Zum Thema Herzrhythmus hat Prof. Magda Havas, Trent University, publiziert:    
https://magdahavas.com/electrosmog-exposure/home-environment/new-study-radiation-from-cordless-phone-

base-station-affects-the-heart/                Zusammenfassung im emf-portal:  https://www.emf-portal.org/de/article/18905 

Forschungsstand zu wlan: https://www.diagnose-funk.org/aktuelles/artikel-archiv/detail&newsid=1943 

Magnetfelder unter Hochspannungsleitungen:  https://www.bfs.de/SharedDocs/Videos/BfS/DE/emf-stromleitung.html 

Erklärende Videos auf youtube:  https://www.youtube.com/channel/UC86uloS8IoowSGOGfpMyrsg 

Hansueli Stettler.Bauökologie.Funkmesstechnik.Lindenstrasse 132.9016 St.Gallen.www.hansuelistettler.ch.info@hansuelistettler.ch 
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